Trafikrutan 170504.
Innehållet denna vecka skall handla om några saker som i allra högsta grad är aktuella.

Den första handlar om en sak, som egentligen är självklar, men det går lätt att få upp-fattningen, att det inte är så viktigt och att utrustningen på våra bilar i detta avseende är rena lyxen. Det handlar om något så självklart som att använda sig av blinkers, eller som det i trafikförordningen fortfarande benämnes körriktningsvisare. Bestämmelserna om detta återfinnes i Trafikförordningen, kapitel 3 och paragraf 65. Där står följande: ”När en förare avser att starta från en vägkant eller att vända, svänga, byta körfält eller ändra fordonets placering i sidled på något annat inte oväsentligt sätt skall föraren ge tecken med körrikt-ningsvisaren för att visa sin avsikt. Om fordonet inte har körriktningsvisare, skall föraren i stället visa sin avsikt genom att sträcka ut armen. Tecken skall ges i god tid innan den avsedda manövern grenomförs och vara väl synligt och otvetydigt. Teckengivningen skall upphöra så snart manövern är avslutad”. Bestämmelsen fortsätter i paragraf 66 och där står följande: ”Även om föraren givit tecken är han eller hon skyldig att försäkra sig om att den avsedda manövern kan göras utan fara eller onödigt hinder för någon annan”.

Teckengivning ger jag ju inte för mitt eget välbefinnande utan för att tala om för mina med-

trafikanter om nästa manöver jag tänker vidta. Svårare än så är det inte och finns det flera trafikanter på körbanan så gäller teckengivning. Tidigare fanns det intaget i bestämmelserna

om att inte behöva ge tecken då jag körde tillbaks in i det tidigare körfältet efter en omkör-ning. Idag står det bara, att tecken skall ges vid körfältsbyte eller ändra fordonets läge i sidled.   
Det som står i paragraf 66 handlar ju om nästa sak jag vill ta upp, vilket också är något så självklart som att det vid en omkörning finns en raksträcka framför med fri sikt så att omkör-ningen kan göras utan risk att det dyker upp ett fordon från andra hållet som gör att min omkörning blir riskfylld. Det sistnämnda inträffar ju inte så sällan och att det inte händer något är mera tur än skicklighet.
En annan sak som jag också vill ta upp är avståndet till framförvarande fordon. Här finns det ju två olika synsätt på detta. Det ena, som inte är att rekommendera, är att jag skall hålla det avstånd till framförvarande fordon som den hastighet jag framför mitt fordon med. Det här är ju näst intill omöjligt att uppskatta avståndet på det sättet. Detta inte minst mot bakgrund av,

att det går väldigt fort att först konstatera min hastighet och därefter uppskatta den i antal 

meter till framförvarande fordon.

Det andra sättet, vilket jag och många med mig rekommenderar är den så kallade ”tresekundersregeln”. I praktiken går det till på det sättet, att då framförvarande fordon är vid någon typ av fast föremål, en vägskylt, vägmarkering eller något annat som är fast utmed vägkanten och lätt att uppfatta, börjar jag räkna ettusenett, ettusentvå, ettusentre. Hinner jag med mitt fordon fram till detta föremål innan jag hunnit räkna till ettusentre, ja då är mitt avstånd till framförvarande fordon för kort. Då är det bara att sänka farten så att avståndet blir längre och därefter göra om samma sak igen, ettusenett, ettusentvå, ettusentre. Först då jag
hinner räkna till ettusentre innan jag passerar det utvalda föremålet med mitt fordon, ja då är

avståndet till framförvarande fordon tillräckligt. Det här kan man sedan upprepa för sig själv med jämna mellanrum, vilket är att rekommendera och själv gör jag det ofta utan att jag tänker på det. Det här gäller vid alla hastigheter.

Avslutningsvis vill jag när det gäller avståndet till framförvarande fordon framhålla vikten att öka avståndet vid risk för halka exempelvis våta vägbanor och så vidare. Detta då ju stopp-sträckan blir betydligt längre i dessa fall.
