Trafikrutan 170406.
För ett par veckor sedan talade jag om, att vi i Sverige har en i de allra flesta fall positiv lagstiftning. D.v.s. lagstiftningen säger, att jag skall göra på ena eller andra sättet. Detta i

stället för att det är förbjudet att göra si eller så. Det är i det sammanhanget viktigt, att vi

som är ute i trafiken och rör oss följer lagstiftningen och där det inte finns någon lagstift-

ning, att vi följer rekommendationerna.

För att det skall fungera så bra som det bara är möjligt så krävs ändå samspel, hänsyn och 

ögonkontakt. Det här innebär, att vi tillsammans var och en måste uppträda så, att det in-träffar så få missöden som möjligt och därför måste vi också ta hänsyn till varandra och 

vi måste också ha ögonkontakt med varandra. Det går inte att fara fram i den tron, att jag
kan köra bil och alla andra får rätta sig till min körning. Inte ens förare av utryckningsfor-

don under utryckning får uppträda på detta sätt och ändå är det så, att man ibland kan få uppfattningen att en del förare är i den tron, att andra får anpassa sig till min kör-

ning. Misstag i trafiken gör vi alla, till och med jag, men misstagen får aldrig leda till trafikolyckor med svåra personskador som följd och i sämsta fall dödsfall.
Man brukar i trafiksammanhang tala om, att det handlar om vägen, fordonet och föraren och

i de allra flesta fall, c:a 95 %  beror alla incidenter på föraren, endast 5 % beror på vägen

eller fordonet.

När det gäller trafiklagstiftningen brukar den jämföras med en trappa med fyra trappsteg.

På första trappsteget gäller trafikreglerna, exempelvis att köra på höger sida, högerregeln

o.s.v. När jag tar steget upp till andra trappsteget följer trafikreglerna med dit upp och på 

detta trappsteg gäller utöver trafikreglerna alla vägmärken oavsett typ av vägmärke. På detta trappsteg gäller i första hand vägmärkena före trafikreglerna. Går jag sedan upp på nästa trappsteg följer allt från första och andra trappsteget med mig och på tredje trappsteget gäller utöver trafikregler och vägmärken i första hand trafiksignalerna, därefter vägmärkena och slutligen trafikreglerna. När jag stiger upp på fjärde och sista trappsteget följer allt från första, andra och tredje trappsteget med och där gäller i första hand polismans tecken.

Låt mig exemplifiera detta. I en korsning finns det både stoppmärke, trafiksignal och helt plötsligt står där också en polis som ger tecken att jag skall stanna även om trafiksignalen visar grönt ljus. Hur kan det vara så? I korsningen kan det ha inträffat en sammanstötning och det har inte funnits tid att stänga av trafikljusen utan polismannen har fått börja dirigera trafiken. Då gäller polismannens tecken före allt annat. Samma är förhållandet om inte polisen varit på plats och trafiksignalen visar grönt ljus samtidigt som vägmärket visar stopp. Detta förhållandet kan beror på, att i vissa lägen är trafiksignalen avstängd eller ur funktion och då gäller naturligtvis vägmärket, i detta fallet stoppmärket. Svårare än så är det inte och därför jämföres trafiklagstiftningen med en trappa om fyra trappsteg.

Det här tar jag upp av den anledningen, att jag de senaste veckorna vid ett par tre tillfällen råkat ut för incidenter, där det varit mer tur än skicklighet att det inte inträffat samman-stötningar mellan mitt och andra fordon. Utan överdrift vågar  jag i sammanhanget påstå,

att om det skett sammanstötningar så är jag nästan helt övertygad om, att skulden inte varit min, detta med ledning av det jag tidigare talat om positiv lagstiftning, om samspel, hän-

syn och ögonkontakt och att det handlar om vägen, fordonet och föraren. Detta även om

motparterna i de flesta av incidenterna var av den uppfattningen att felet varit mitt och  om 
det varit blickarna från dessa förare som varit avgörande, ja då hade felet definitivt varit mitt i alla incidenterna och om blickar kunnat döda, ja då hade inte denna ruta blivit till.
